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L'objet de l«invention conoerne un dlspooitif ralentisseur 
anti-renverflement pour v6blcules routiers lourdB. 

II est destine e> equiper les v&Heules a centre de gravite 
eieve afin d 1 assurer par detection de 1« acceleration centrifuge 
©ritique des 1* entree de la courbe le frelnage du vehicule. 

II est connu que les vehicules poids lourdfl dont la hauteur 
du centre de gravite a une valour voialne ou euperleure a la lar- 
geur hore-tout dee pneumatiquea preaentent dea riaquea de renver- 
sement dans lea viragea, al la vitesse du venicule eat trop eie- 
v*e en <$gard a aa stabilite intrinaeque d'une part, et au devera 
et rayon du vlrage d»autre part. Halgre les ameliorations appor- 
tees a la atabillte dea venieulee et e> la formation dea oonduo- 
teura, lea aocidenta de oe fait, demeurent tree nombreur, et at- 

teigaent aotuellenent ..." 55 1> dea caa. 

Ires eouvent le condueteur ne pereolt paa ft tempa, depute 
ea cabine, la nature du vlrage qu'il aoorde, et ne pent de ee 
fait, nl eorrlger efficacement a tempo aa oonduite, nl progroeaer 
dans son sens d» appreciation. On a alors utilise dea aignaux 
avertisseurs aonorea ou lumineux pour aviser le condueteur loreque 
20 la configuration critique etait atteinte. 

Mala oette signalisation ne permettait paa au onauffeur de 
ralentir a tempa aa vitesse, car 11 ne dispose que d»uu tempo 
tree court au deout de 1' entree en courbe pour r^duire la vitesse, 
11 a eta ainsi demontre que 1* Intervention humaine etait inauffl- 
25 sante. 

Le diapoaitif auivant 1' Invention supprlme ces ineonvenienta 
en Intervenant automatiquement, en une fraction de seconds but le 
frelnage lu venicule dea que le deteoteur d'aoceieration centri- 
fuge meaure que la Vitesse du venicule eat Incompatible aveo 1* 
30 configuration du vlrage et de la etabilite Intrinaeque du venicule 
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II est . onstitue par la combinaison d f un detecteur d»a oil&- 

ration centrifuge critique £mettant uaa* signal eiectrique et d'une 

eiectro-vanne actionnant le circuit de freinage du vehicule, aJL #&t 
complete 

v§Ja* aes avertisseurs sonores et visuels. 
5 Sur lee dessins annexes donnas it titre d 5 example non limita- 

tif d f une des formes de realisation de l'objet de l 1 invention t 

La figure 1 montre le dispositif detecteur d 'acceleration 
centrifuge critique et le schema de son circuit eiectrique. 

la figure 2 montre !• installation actionnant le freinage 
10 pneumatique de la semi-remorque. 

la figure 3 montre en variante ua pezfectionnement h cette 
installation de freinage. 

le dispositif de detection de 1* acceleration centrifuge cri- 
tique est constitue figure 1 par un boitier etanoihe 1 dans lequel 
15 a ete pratique une cavite semi-circulaire 2 dans laquelle se meut 
une bille d*acier 3 ou tout autre masse metallique. 

le volume complementaire de la cavite 2 est occupe par un 
liquide visqueux 4 dont le rdle est d* amort ir le deplacement de la 
bille 3 et de rendre le dispositif Insensible aux vibrations. 
20 la forme de la cavite 2 represente le lieu que decrirait la 

masse d 9 un pendule constitue par la bille 3 le bras 5 de longueur 
1/articuie autour de l'axe 6, dispose dans un plan transversal am 
• vebicule, les positions extremes symetriques que peut prendre la 
bille 3 materialisant les deflefctions angulaires + c{ par rapport 
25 h la verticals. 

On donne par construction h o( une valour comprise entre 
15° et 25° en relation aveo la stabilite intrinseque du vehioule. 

Sur le boitier sont fixes & des positions symetriques par 
rapport & la vertioale deux detecteurs eiectro-magnetlques de pro- 
30 ximite 7 et 8 qui commandent lorsque l'un ou l^utre deteote la 
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presence de la bills 3 dans une dea 2 positions extremes de or- 
doxmee angulaire + dl • 1 1 alimentation du relais 9 et la feme-ta- 
re slmnltanee des contaots 10, 11 et 12 #; 

Les dtteoteure tlectro-magnttiques 7 et 8 sont aliment es eux- 
mSmes par tme source de courant continu suivant schema figure 1* 

En -variant le dispositif de detection oi-dessus decrit 
ponrralt fitre ccmstitue par un veritable pendule artlcule autour 
de l'axe 6 et dont le brae 5 et la masse 3 seralent entifcrement 
contenus dans le boitier etanohe 1, le volume de la cavite 2 de 
forme approprlee 6tant complete par un liquids visqueux 4« La 
feimeture du contact 10 entraine l f alimentation eleetrique de 
l f eleotro-vanne 25 figure 2, et commando l f action de frelnage de 
la 6 emi-remorque • La fermeture du contaot 11 entraine l 1 alimenta- 
tion dn klaxon 13 ou d 9 un voyant lumlneux pour alerter le chauf- 
feur* La f ermeture du mioro-contact 12 entraine 1' alimentation 
des feux reglementaires "STOP" 14. 

A 1* installation pneumatique de freinage de la o eml-remor- 
que figure 2 constitute par l f autodiotributeur 15, le reserrolr 16, 
les recepteura 17, 18, 19 et 20 le oorreoteur vide-charge 21, la 
condulte "automatique" 22 d' alimentation en air comprint et la 
conduite "directe" 23 et 28 de commands de freln, oAt ete ajoutee 
pour les besoins de 1* invention, le stlecteur de circuits 24, 
1 9 lleotro-vanne 25, la conduite d* alimentation en air comprint 
26 et la ligne eleetrique 27« 

La fermeture du contact 10 entraine 1* alimentation de la 
ligne eleetrique 27 et a provoqul la fermeture de l'electro-vanne 
25. Le sftLecteur de circuit 24 met alors en communication la 
conduite 26 sots pression avec la conduite de commande 28 et pro-* 
voque par l f action is 1* autodis tributeur 15 1 1 alimentation en air 
des recepteurs 17, 18, "3 et 20 et done l 1 action des freins de la 
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Bemi-remorqne. Lorsq.ne l'alimentation «Le triune de 1'eleotro-van 
ne cesse, l'action de freiaage cess© egalememt, le seleeteur 24 
retablit le circuit normal avee command© -rolontalxe de freinags 

depuis le traoteur. 
5 L« installation de freinage suivant le schema de la figure 2 

actionne avee la mtae efficacite les freias des roues exterieures 
au virage comme oeux dee roues interieures qui ooins chargees 
risquent de s'enrayer. L e schema de la figure 3 permet d'eliininer 
ce risque. II consist© a commander lee reeepteurs 17 et 19 des . 
10 freins des roues exterieures au virage, dans l»exemple, par l'au* 
todistributeur 29 et le correoteur en fonction de la charge des 
roues exterieures 30 et les reeepteurs 18 et 20 des freins des 
roues interieures par l»autodistributeur 31 et le correoteur en 
fonotioa de la charge des roues interieures 32. 
15 On conceit aisement le fonctionnemaat du dispositif, sachant 

que le dispositif de detection de l» acceleration centrifuge est 
fixe en reference aveo la verticals, transversalement dans la 
cabine de condulte, a l«avant du vehicule. La bille se deplacant 
traneyersalement a gauche ou a. droits suivant le sens du virage 
20 proportionnellement a. 1» acceleration centrifuge. A hoter que ce 
dispositif Integra automatiquement la valeur algehrique de l'an- 
gle de devers du virage. Les positions extremes que pent prendre 
,• la bille sent liaises par construction du boltier 1, avec une 
marge de 86curite en fonction de la stability intrinseque au 
25 vehicule, laquelle est determine eoit par des essais pratiques 
ae giration dans un anneau de virage sane devers et de rayon connu, 
soit par calcul en fonction de la hauteur du centre de gravite, de 
la voie et de la flexibility des reseorts. Dtautre part, le cir- 
cuit eiectrique est complete de moyens permettant de verifier 
30 regulierement la fiabilite du dispositif. 
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Ge diep sitif assooie a la precision de la detection en Inte- 
grant en pins une marge de sacurite. La rapidite de aommande du f*ei 
nage r^unit toutes les chanoes pour pr^venir le risque de renveree- 
ment. II avertit en autre le chauffeur et lee usagero de la route 
5 dee dangers et du frelnage* 

H s f applique plus particuliferemant aux v^hicules articules 
cpmportant un tracteur et tae iemi-remorquet • 

Su* ces vShicales la perte de statolith irransversale se ma- 
nifesto sur l^arrifcre de la. semi-remorque alors que la detection de 
10 vitesee critique pent auivant l'invention s , effeotuer a l'avant 
dans la cabine* 

Oette disposition permet de disposer pour interrenir du 
delai suppl&nentaire que met le vehicule pour parcourir sa propre 

longnexur* 

15 le freinage s'effeetue alors sur la semi-remorque pour Writer 

la dd^ation de trajectolxe ou la mise en portefeuille du vehicule 
articule. 

Ce dispoBitif a 1 applique aux remorques et aux camions-port eura 
Toutejfois: " les formes, dimensions et dispositions des 
20 differents elements poirrront varier dans la limite des Equivalents 
comme d , ailleurs les matierea utilisees pour leur fabrication, sans 
changer pour cela f la conception g^n^rale de 1* Invention qui vient 
d»6tre d^crite. 
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BBVENDICATIOHS 

1 • Dispositif ralentisseur anti-renversement des v£hicules 
routiers lourds & centre de gravite eiev£ pax detection de 1'aceiie. 
ration centrifuge critique dfes l 1 entree en eourbe et action automa- 
tique snr le dispositif de freinage du vehieule dans to aeiai trfes 

5 court, se caracterisant par la combinaison d'm d*tecteur d» accele- 
ration centrifuge critique Anettant un signal eiectrique aveo me 
eiectro-vanne qui revolt le signal eieetrique et qui actionne le 
circuit de freinage du vehicule en m&ae temps que sont actionn^fl 
des sigaaux sonores et visuels 9 tela que klaxon et feux rouges 

10 arrifcres. 

2° Dispositif suivant la revendication 1 se caracterisant 
par le fait que le detecteur d 1 acceleration centrifuge critique 
est constitrrf par un boitier etanche aveo une eavite dans laquelle 
se meut une "bille d'acier h l'extrdmite du t>ras articuie d»un pen^- 
1 5 dule oscillant dans un liquide aoortisseur. 

3° Dispositif suivant la revendication 1 se caracterisant par 
le fait que sur le l>o±tier sont fixes dem aeteeteurs electro- 
magnetiques de proximite dans une position symetriqua par rapport 
k la verticale commandant lorsque la bille est dans une position 
20 extreme, 1» alimentation de relate et la fermeture de contacts. 

4° Dispositif suivant la revendication 1 se caracterisant par 
le fait que, h 1* installation pneumatique de freinage de la semi- 
remorque constituee par 1 1 autodis trilrateur , le reservoir, les 
receptenrs, le correctetir vide-charge, la conduite automatique 
25 d f alimentation en air comprint, et la conduite directe de commands 
sont ajoutes le seiecteur de circuit, l^lectro-vBnne, une condui- 
te d * alimentation en air comprime et me ligne eiactrique. 
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5° Diapoeltif suivant la revendication 1 se caracttSrisant par 
le fait que le syatfeme da frelange de la semi-remorque conatitu£ 
par 1 1 autodie trlbuteur y le reservoir, les r^cepteurs, le correo- 
tear ride-charge, la conduite automatique d'alr comprint, et la 
conduite direote de oommande de freln out 6t$ ajout^a xm adleotenr 
de circuit, un £lectro-vanne f une condxiite a* alimentation en air 
comprim£, ime ligae Slectrique, ainai q^uu deuxifeme autodistri- 
fcuteur, et un aeuxifcme eorrecteur de freinage diff£ranoiant la 
commande dee rfcepteure de frein suivant la repartition dee char* 
gee dee roues interieures, et des roues exterieures au virago* 
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